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Wypadkiiich ofiary w latach 2010-2019 co stanowi spadek 0 23%. W 2019 roku liczba zabitych w stosun-
W 2019 roku na polskich drogach wydarzyto si¢ 30 288 wy- ku do 2018 roku spadta zaledwie o 2%. Mimo ogdlnej tendenciji
padkdw drogowych, w ktdrych zgineto 2909 o0sdb, a 35 477 oséb spadkowej, poczawszy od 2013 roku w wiekszosci panstw postep
zostato rannych, w tym 10 633 oséb odniosto cigezkie obrazenia jest wolniejszy, a cel UE — zmniejszenie do 2020 r. liczby $mier-
(tab. 1). telnych ofiar wypadkdw drogowych o potowe w stosunku do po-
W stosunku do roku 2018 na polskich drogach: ziomu z 2010 roku - najprawdopodobniej nie zostanie osiggniety?.

o liczba ofiar $miertelnych wzrosta

0 47 0s6b (+2%) Tab. 1. Zdarzenia drogowe i ich ofiary w Polsce w latach 2010-2019

o liczba ranng/ch spad%a. . Zagrozenie Wskaznik
01882 (-5%), w tym cigzko | oOfiary . Ciezko | mieszkaricow | motoryzacji
. o Rok Wypadki | , - Ranni . Kolizje -
rannych o 308 0sob (-3%), $miertelne ranni (zabici/1 min | (sam. 0s./ 1tys.
o liczba wypadkdw spadta mieszk.) mieszk.)
01386 (-4%), 2010 38832 3908 48953 11491 | 416080 102 451
o liczba ko|izji Zg}oszonych po|icji 2011 40069 4189 49506 12585 366585 109 470
wzrosta 0 19 051 (+4%). 2012 37043 3570 45790 | 12047 | 339581 93 487
2019 roku bvt kolei ki 2013 35845 3357 44056 11669 355915 87 504
et r;o Li)m?:moose";ﬁnlzu“l’ic'::' 2014 | 34970 | 3202 | 42545 | 11696 | 348007 83 520
e dykéwpi o chpnieznaczniz 2015 | 32967 | 2938 | 39778 | 11200 | 362209 76 539
yp . .y 2016 33664 3026 40766 12078 406615 79 564
wzrosta liczba zabitych. Tym samym
2017 32760 2831 39466 11103 436458 74 575
zatrzymana zostata pozytywna ten-
; . 2018 31674 2862 37359 10941 436403 75 586
dencja spadkowa z lat poprzednich.

. s 2019 30288 2909 35477 10633 455454 76 610
Zgodnie z zatozeniami Narodowego - - - - - - -
Programu Bezpieczerstwa Ruchu ANBPUIIIL 2 i 3% i 2% A%
Drogowego 2013-20202 liczba ofiar 2019/2010 -22% -26% -28% 7% 9% -26% 35%

Smiertelnych od roku 2010 do roku
2020 powinna by¢ ograniczona
co najmniej o0 50%, a ciezko rannych
040%. W 2019 roku w stosunku 13000
do wartosci oczekiwanych liczba za-
bitych byta wieksza o 771 0sdb, a licz-
ba ciezko rannych wieksza o 3 372
osoby (rys. 1). W stosunku do 2010
roku liczba ofiar $miertelnych spadta
0 26%, a liczba ciezko rannych byta
mniejsza zaledwie 0 7%. Oznacza
to, ze pomimo tendencji spadkowe;j
jestesmy bardzo daleko od uzyska-
nia zatozonych celéw. Podobna sy-
tuacja wystgpita w catej Unii Euro-

Rys. 1. Liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych w Polsce w latach 2010-2019
(wartosci rzeczywiste a oczekiwane wg NP BRD 2020)
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' Dane o wypadkach: KG Policji System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, Polskie Obserwatorium Ruchu Drogowego; www.obserwatorium.brd.pl (dostep 14.07.2020).

2 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020; www.krbrd.gov.pl/files/file/Programy/KRBRD-Program-P1a-20140422-S4-K1-PL.pdf
(dostep 14.07.2020).

¥ Statystyki bezpieczefstwa ruchu drogowego za 2019 r.: co kryje sie za danymi? Komisja Europejska, Pytania i odpowiedzi Bruksela, 11.07.2020;
ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/qanda_20_1004 (dostep 15.07.2020).
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Polska na tle krajow Unii Europejskiej

Srednie zagrozenie mieszkaficéw Unii Europejskiej w 2019
roku wyniosto 51 ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
na milion mieszkancdéw. Jednak wystapity duze réznice pomie-
dzy panistwami cztonkowskimi (rys. 2). W krajach o najgorszej
sytuacji Smier¢ na drogach poniosto cztery razy wiecej oséb
(w przeliczeniu na liczbe ludnosci kraju) niz w krajach najbez-
pieczniejszych. W potowie wszystkich pafnstw cztonkowskich
liczba ofiar $miertelnych na 1 milion mieszkancow byta ponizej
Sredniej europejskiej (51), a w potowie powyzej. Ze wstepnych
danych za 2019 rok wynika, ze najlepsze wyniki uzyskata Szwe-
cja (22) i Irlandia (29), natomiast najwigcej ofiar $miertelnych
na milion mieszkaicéw zanotowano w Rumunii (96), Butgarii
(89) i Polsce (77).

W jednej trzeciej pafistw cztonkowskich liczba $miertelnych
ofiar wypadkéw drogowych spadta od 2010 roku o co hajmniej
30% (w Polsce 0 26%) przy czym najwigkszy spadek odnotowa-
no w Grecji (-45%). Warto zauwazyc, ze obok Grecji ponadprze-
cietny spadek liczby ofiar $miertelnych odnotowano w Hiszpanii,
Portugalii i Irlandii oraz w trzech krajach battyckich (na totwie,
na Litwie i w Estonii).

W Polsce w 2019 roku wskaznik zagrozenia wynidst 77 ofiar
$miertelnych na milion mieszkancdw, co byto trzecim co do wy-
sokosci wskaznikiem w UE. W ciggu ostatniej dekady nastapit
znaczny postep - liczba ofiar w 2019 roku byta 0 26% nizsza niz
w 2010 roku jednak w stosunku do 2018 roku praktycznie nie ule-
gta zmianie (wzrost 0 2%).

Ofiary wypadkéw drogowych
Od wielu lat najpowazniejszym problemem na polskich dro-
gach jest bardzo duze zagrozenie niechronionych uczestnikow
ruchu, czyli pieszych, rowerzystdéw, motocyklistdw i motorowe-
rzystow. Niechronieni karoserig i innymi systemami zabezpie-
czajgcymi sg szczegolnie narazeni na $mierc i ciezkie obrazenia.
W 2019 roku w wyniku wypadkéw drogowych (tab. 2, 3):
« zgineto 793 pieszych (27% ogdtu zabitych), a cigzkie
obrazenia odniosto 3 246 pieszych (23%),
« zgineto 258 rowerzystow (9%), a ciezkie obrazenia odniosto
1371 rowerzystow (13%),
« zgingto 295 motocyklistdw (10%), a cigzkie obrazenia
odniosto 1072 motocyklistow (10%),
« zgineto 87 motorowerzystow (3%), a ciezkie obrazenia
odniosto 444 motorowerzystow (4%).
Te cztery grupy najstabszych uczestnikéw ruchu w 2019 roku
stanowity 49% ofiar $miertelnych i 50% ciezko rannych. Wérod
0s6b zabitych szczegodlnie niepokojacy jest wzrost zagrozenia
motocyklistéw i motorowerzystédw. W stosunku do roku 2018:
o liczba zabitych na drogach motocyklistéw wzrosta 0 25%,
o liczba zabitych na drogach motorowerzystow wzrosta o 14%.
W dtuzszej perspektywie czasowej, w stosunku do roku 2010:
o liczba zabitych motocyklistdw wzrosta o 14%,
o liczba zabitych motorowerzystow wzrosta o 5%.

Wsrod osdb ciezko rannych najbardziej niekorzystne zmiany
dotyczyty rowerzystéw i motocyklistow.

Rys. 2. Liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na 1 milion mieszkaficéw w krajach Unii Europejskiej w 2019 roku — dane wstepne*
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4 Zrédto danych: European Commission DG MOVE; ec.europa.eu/transport/media/news/2020-06-11-road-safety-statistics-2019_en (dostep 14.07.2020).



W 2019 roku w stosunku do 2010 roku:
o liczba ciezko rannych rowerzystow
wzrosta 0 56%,
o liczba ciezko rannych motocyklistow
wzrosta 0 35%.
W latach 2010-2019 znacznie spadta licz-
ba pieszych poszkodowanych w wypad-
kach drogowych:
« liczba zabitych pieszych spadta 0 36%,
« liczba cigzko rannych spadta o 24%.
Pomimo poprawy sytuacji zagrozenie
pieszych na polskich drogach jest bardzo
wysokie i znacznie wyzsze niz w wiek-
szo$ci krajéw Unii Europejskiej. W Polsce
piesi stanowig 27% ofiar $miertelnych
(Srednio w UE 21%). Wskaznik liczby za-
bitych na 1 min mieszkancéw w Polsce
wynosi 20 i jest 2 razy wyzszy niz $rednio
w Europie, a 5 razy wyzszy niz w Holandii,
Szwecji czy Finlandii.
Wséréd uzytkownikdw pojazdow
w Polsce:
 najwiekszg grupe poszkodowanych
stanowig kierowcy i pasazerowie sa-
mochoddéw osobowych (46% zabitych
i 43% ciezko rannych),
kierowcy i pasazerowie samochoddw
ciezarowych niezmiennie stanowia 4%
ogdtu zabitych i 3% ogdtu ciezko ran-
nych. Jednak w 2019 roku liczba cigzko
rannych w samochodach ciezarowych
wzrosta 0 5%, w tym w samochodach
odmcdo 3,5taz 012%.
kierowcy i pasazerowie autobusow
stanowig 0,3% ogotu ofiar $miertelnych
i 2% ogotu ciezko rannych. W 2019 roku
w stosunku do 2010 roku liczba cigzko
rannych w autobusach wzrosta 0 40%.

Okolicznos$ci wypadkow drogowych
Wypadki drogowe zazwyczaj hie maja
jednej przyczyny. Najczesciej do zdarzen
na drodze dochodzi w wyniku wspdtist-
nienia kilku okolicznosci. Dla celéw staty-
stycznych okreslana jest gtéwna przyczyna.
Wedtug statystyk policyjnych do zaistnienia
95,2% wypadkow przyczynit sie cztowiek.
W 2019 roku najczesciej popetniane
btedy to (tab. 4, 5):
* nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu:
» 7 305 (24%) wypadkow,
» 362 (12%) ofiar Smiertelnych,
» 2 276 (21%) ciezko rannych,
niedostosowanie predkosci do warun-
kow ruchu:
» 6 311 (21%) wypadki,
» 787 (27%) ofiar $miertelnych,
» 2 426 (23%) ciezko rannych,

Tab. 2. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych wg srodka transportu w Polsce
w latach 2010, 2018, 2019

Srodek transportu 2010 2018 2019 Zmiana Zmiana
liczba | % ogétu | liczba | % ogétu | liczba | % ogétu | 2019/2018 | 2019/2010
Piesi 1236 | 31,6% | 803 | 281% | 793 | 27,3% 1% -36%
Samochdd osobowy 1853 | 474% | 1291 | 451% | 1333 | 45,8% 3% -28%
Rower 280 7,2% 285 | 10,0% | 258 8,9% -9% -8%
Motocykl 259 6,6% 238 8,3% 295 10,1% 24% 14%
- wtymopoj.do125¢cm® | bd bd 35 1,2% 33 11% -6% bd
Samochdd ciezarowy 142 3,6% 119 4,2% 110 3,8% -8% -23%
-wtymdmcdo3,5t bd bd 83 2,9% 84 2,9% 1% bd
Motorower 83 2,1% 76 2,7% 87 3,0% 14% 5%
Autobus 14 0,4% 19 0,7% 10 0,3% -47% -29%
Inne pojazdy 40 1,0% 31 11% 23 0,8% -26% -43%
- w tym czterokotowce bd bd 12 0,4% 5 0,2% -58% bd
Razem w pojazdach 2671 | 68,4% | 2059 | 719% | 2116 | 72,7% 3% -21%
Ogétem 3907 | 100,0% | 2862 | 100% | 2909 | 100,0% 2% -26%

Rys. 3. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych wg srodka transportu w Polsce

w latach 2010, 2018, 2019
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Tab. 3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych wg $rodka transportu w Polsce
w latach 2010, 2018, 2019
Srodek t ; 2010 2018 2019 zmiana zmiana
rodek transportu
P liczba | % ogotu | liczba | % ogétu | liczba | % ogétu | 2019/2018 | 2019/2010
Piesi 3246 | 28,2% | 2655 | 24,3% | 2474 | 23,3% 7% -24%
Samochdéd osobowy 5431 | 473% | 4572 | 41,8% | 4584 | 43,1% 0% -16%
Rower 880 77% | 1442 | 13,2% | 1371 | 129% -5% 56%
Motocykl 794 6,9% 1111 | 10,2% | 1072 | 10,1% -4% 35%
-wtymopoj.do125cm® | bd bd 219 2,0% 234 | 2,2% 7% bd
Samochdd ciezarowy 358 31% 328 3,0% 343 3,2% 5% -4%
-wtymdmcdo3,5t bd bd 235 2,1% 264 2,5% 12% bd
Motorower 517 4,5% 474 4,3% 444 4,2% -6% -14%
Autobus 138 1,2% 213 1,9% 193 1,8% -9% 40%
Inne pojazdy 127 1,1% 146 1,3% 152 1,4% 4% 20%
- w tym czterokotowce bd bd 32 0,3% 47 0,4% 47% bd
Razem w pojazdach 8245 | 71,8% | 8286 | 757% | 8159 | 76,7% -2% 1%
Ogétem 11491| 100,0% | 10941 | 100% | 10633 | 100,0% -3% 7%
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Rys. 4. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce wg Srodka transportu

w latach 2010, 2018, 2019
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Najpowazniejsze w skutkach byty wy-
padki spowodowane niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu (ok. 30%
ofiar $miertelnych wypadkéw i ponad
20% ciezko rannych). Niedostosowanie
predkosci do warunkdw ruchu oznacza
jazde z predkoscig wyzszg od dopusz-
czalnego limitu lub z predkoscig zgodng
Z obowigzujgcymi przepisami, ale zbyt
wysoka w stosunku do drogowych, po-
godowych, oswietleniowych i/lub rucho-
wych warunkéw panujgcych na drodze.
Predkos¢ jest najwazniejszym proble-
mem bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wyniki badarn naukowych z wielu krajow

W 2019

* nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidto-
we przejezdzanie przejs¢ dla pieszych oraz nie ustgpienie
pierwszenstwa pieszemu):

» 3619 (12%) wypadkow,

» 240 (8%) zabitych pieszych,

» 1347 (13%) pieszych ciezko rannych,

alkohol u kierujgcych:

» 1914 (6%) wypadkow,

» 225 (8%) ofiar $miertelnych,

» 818 (8%) ciezko rannych,

alkohol u pieszych:

» 728 (2%) wypadkoéw,

» 86 (3%) ofiar $miertelnych,

» 292 (3%) ciezko rannych.

Tab. 4. Wypadki i ich ofiary wg gtéwnych przyczyn w latach 2017-2019

Rok Wypadki Ofiary $miertelne Ciezko ranni
liczba | % liczba | % liczha | %
nieustapienie pierwszenstwa przejazdu
2017 7475 23% 319 11% 2298 21%
2018 7552 24% 328 11% 2389 22%
2019 7305 24% 362 12% 2276 21%
2019/2018 | -3% 10% -5%
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
2017 6895 21% 802 28% 2618 24%
2018 6278 20% 770 27% 2392 22%
2019 6311 21% 787 27% 2426 23%
2019/2018 1% 2% 1%
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego
2017 4199 13% 250 9% 1493 13%
2018 3853 12% 249 9% 1427 13%
2019 3619 12% 240 8% 1347 13%
2019/2018 | -6% -4% -6%

sg zgodne: nadmierna predkos¢ jaz-
dy oznacza wyzsze prawdopodobieni-
stwo wypadku drogowego, wptywa
tez na ciezkos¢ obrazen uzytkownikow
takiego zdarzenia. Wysokie predkosci
powodujg takze wieksze zuzycie paliwa, hatas, zanieczyszczenie
powietrza, co w istotny sposéb obniza jako$¢ zycia oséb mieszka-
jacych w poblizu ulic i drég. Nadmierna predkos¢ zniecheca takze
ludzi do chodzenia i jezdzenia rowerami. Z badan predkosci pro-
wadzonych przez Instytut Transportu Samochodowego® wynika,
ze w Polsce okoto 70% kierowcdw przekracza dopuszczalng pred-
kos$¢, a okoto 45% kierowcow przekracza jg o wiecej niz 10 km/h.
Dla zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych konieczne jest
przeciwdziatanie tak powszechnemu zjawisku tamania przepiséw.

Kolejnym powaznym przewinieniem kierowcow przyczyniaja-
cym sie do wysokiego zagrozenia na drogach jest nieustepowanie
pierwszenstwa przejazdu. W wypadkach tego typu ginie 12% ofiar
$miertelnych i 20% ciezko rannych.

W 2019 roku 12% wypadkdw, 8% ofiar $miertelnych i 13% ciezko
rannych byto wynikiem niewtasciwego zachowania sie kierowcow
w stosunku do pieszych. W 2019 roku az 2 924 tych wypadkdw,
(80%) byto spowodowane nieustgpieniem pierwszenstwa pieszemu
na przejsciu dla pieszych.

W 2019 roku zarejestrowano 6 721 (23% ogotu wypadkow) po-
tracen pieszych (tab. 5). Nastapit znaczny spadek tych wypadkéw
ale nadal piesi stanowig 27% wszystkich ofiar Smiertelnych i 23%
ciezko rannych. Do ponad potowy (3 432) potracen pieszych doszto
na przejsciach dla pieszych:

o 833 (24%) na skrzyzowaniach bez sygnalizacji,

o 438 (13%) na skrzyzowaniach z sygnalizacja,

o 2023 (59%) pomiedzy skrzyzowaniami, bez sygnalizacji,

* 138 (4%) pomiedzy skrzyzowaniami, z sygnalizacja.
Zdecydowana wigkszosci potrgcen pieszych na przejéciach dla pie-
szych (2 161 potracen) miata miejsce pomiedzy skrzyzowaniami.

Kolejne 397 potracen pieszych (6%) wydarzyto sie na chodni-
kach, drogach dla pieszych i przystankach komunikacji publicznej.
Oznacza to, ze do 57% potracen pieszych doszto w miejscach udo-
stepnionych dla pieszych.

5 Pomiary predkosci i przetworzenie danych na zlecenie ITS wykonata firma Heller Consult sp. z 0.0. Badania zostaty wykonane w 2016 i 2017 roku zgodnie z me-

todologig zastosowang w ogdInokrajowych pomiarach predkosci pojazdéw rea
w latach 2014-2015.

lizowanych takze przez ITS dla Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego



Tab. 5. Najechania na pieszych na polskich drogach
w latach 2010, 2018, 2019

Wypadki Ofiary $miertelne Ciezko ranni
Rok - - -
liczba | % liczba | % liczha %
Najechanie na pieszego
2010 10973 28% 1221 31% 3189 28%
2018 7228 23% 792 28% 2592 24%
2019 6721 22% 780 27% 2434 23%
2019/2018 7% 1% 4%
Najechanie na pieszych na przejsciu dla pieszych
2010 3298 30% 192 16% 1023 32%
2018 3677 51% 269 34% 1357 52%
2019 3432 51% 234 30% 1310 54%

2019/2018 7% -13% -3%

Najechanie na pieszych na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu bez sygnalizacji
2010 954 29% 51 27% 278 27%
2018 927 25% 62 23% 345 25%
2019 833 24% 55 24% 284 22%

2019/2018 | -10% -11% -18%

Najechanie na pieszych na przej$ciach dla pieszych na skrzyzowaniu z sygnalizacja
2010 516 16% 25 13% 141 14%
2018 507 14% 25 10% 173 13%
2019 438 13% 22 9% 175 13%

2019/2018 | -14% -15% 1%

Najechanie na pieszych na przejsciu dla pieszych poza skrzyzowaniem bez sygnalizacji
2010 1634 50% 94 49% 537 52
2018 2042 56% 61 61% 759 56%
2019 2023 59% 66 66% 788 60%

2019/2018 1% 7% 4%

Najechanie na pieszych na przej$ciach dla pieszych poza skrzyzowaniem z sygnalizacja
2010 194 6% 22 11% 67 7%
2018 201 5% 16 6% 80 6%
2019 138 4% 3 1% 63 5%

2019/2018 | -31% -81% 21%

Najechanie na pieszego w innym miejscu dla pieszych
2010 468 4% 20 2% 140 4%
2018 425 6% 12 2% 153 6%
2019 397 6% 12 2% 143 6%
2019/2018 7% 0 1%

Wazng informacja jest rowniez fakt, ze jedynie 767 (11%) wy-
padkdéw z pieszymi wydarzyto sie w miejscach z sygnalizacja
Swietlng i tylko w 155 przypadkach (2%) pieszy wszedt na jezdnie
przy czerwonym $wietle.

Jazda po spozyciu alkoholu uznawana jest powszechnie jako
jeden z najwazniejszych czynnikéw ryzyka w ruchu drogowym.
Komisja Europejska szacuije, ze ok. 25% wszystkich ofiar Smiertel-
nych wypadkéw drogowych w Europie zwigzanych jest z alkoho-
lem. Z danych statystycznych (tab. 6) wynika, ze w Polsce w 2019
roku nietrzezwi kierowcy uczestniczyli w 1914 wypadkach (6%),
w ktoérych $mier¢ poniosto 225 osob (8%) a 818 oséb zostato ciez-
ko rannych (8%). Zwykle pomijanym problemem w ruchu drogo-
wym sg nietrzezwi piesi, ktdrzy w 2019 roku uczestniczyli w 2%
wypadkdw, w ktorych zgineto 86 0sob (3%) a 292 osoby zostaty
ciezko ranne (3%).

Z przedstawionych danych wynika, ze bezpieczefstwo na
polskich drogach systematycznie rosnie, a liczba wypadkéw
i ofiar z roku na rok jest coraz mniejsza. Jednak te zmiany choé
pozytywne przebiegajg zbyt wolno i zatozony na lata 2010-2020
cel: spadek liczby ofiar $miertelnych o 50% nie zostanie osig-
gniety. Wskazniki zagrozenia mieszkarncéw wyrazone liczbg
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na 1 milion mieszkan-
cow nalezg do najwyzszych w krajach Unii Europejskiej i gorsze
wyniki osigga jedynie Rumunia i Butgaria. Grupg szczegdlinie
narazang na udziat w wypadkach drogowych sg niechronieni
uczestnicy ruchu. Szczegdlnie wysoki jest udziat pieszych wsrod
ofiar $miertelnych i ciezko rannych. Jednak w ostatnich latach
sytuacja pieszych poprawia sie, ro$nie natomiast zagrozenie mo-
tocyklistow i rowerzystdéw. Podstawowa przyczyng wypadkow
jest predkos¢ niedostosowana do warunkéw ruchu i nieprze-
strzeganie zasad ustepowania pierwszenstwa innym pojazdom
i pieszym. Zdecydowanie do zbyt wielu potracen pieszych do-
chodzi na przejsciach dla pieszych.

Dla poprawy bezpieczeAstwa ruchu w Polsce kluczowa
sprawag jest uspokojenie ruchu i stworzenie warunkéw do bez-
piecznego przemieszczania sie niechronionych uczestnikéw ru-
chu. Znaczng pomocag w wyborze i wprowadzeniu skutecznych
rozwigzan bedzie uruchomiony w 2019 roku, trzyletni unijny
program wymiany informacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego® EU ROAD SAFETY EXCHANGE. Program jest finan-
sowany przez Komisje Europejskg a zarzadzany przez Europej-
skg Rade Bezpieczenistwa Transportu (ETSC). Poprzez realizacje
projektu 12 panstw cztonkowskich UE podjeto wspdlne wysitki,
aby zmierzy¢ sie z takimi wyzwaniami jak przekraczanie dopusz-
czalnej predkosci, bezpieczenstwo infrastruktury oraz poprawa
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow. W projekcie udziat bio-
ra eksperci z Austrii, Butgarii, Francji, Grecji, Hiszpanii, Holandii,
Irlandii, Litwy, Polski, Portugalii, Rumunii i Szwecji. Wsparcie uzy-
skaja kraje o wysokim potencjale w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa drogowego. Dziatania te pozwolg zmniejszy¢ ogolng
liczbe ofiar Smiertelnych i powaznych obrazen na europejskich
drogach, w tym réwniez w Polsce.

Tab. 6. Wypadki z udziatem oséb nietrzezwych w Polsce
w latach 2017-2019

Rok Wypadki Ofiary $miertelne Ciezko ranni
liczba | % liczba % liczha %
alkohol u kierujacych
2017 1820 6% 218 8% 766 7%
2018 1864 6% 227 8% 786 7%
2019 1914 6% 225 8% 818 8%
2019/2018 3% 1% 4%
alkohol u pieszych
2017 874 3% 97 3% B8l 3%
2018 819 3% 88 3% 331 3%
2019 728 2% 86 3% 292 3%
2019/2018 | -11% 2% -12%

¢ EUROAD SAFETY EXCHANGE; ec.europa.eu/transport/road_safety/road-safety-exchange-twelve-eu-member-states-team-improve-road-safety_pl

(dostep 14.07.2020)
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POTRACENIA PIESZYCH w 2019r.
ﬂ/\/{?@ 6721 wypadkow
(o) O (28% wszystkich wypadkow)

PQ 780 ofiar Smiertelnych

(27% wszystkich zabitych)

akmal

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
6 077 wypadkow 644 wypadki
502 ofiar smiertelnych 278 ofiar smiertelnych
(64% zabitych pieszych) (86% zabitych pieszych)
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Potracenia pieszych poza przejsciami dla pieszych
3274 wypadki (49% potracen)
542 zabitych pieszych (70% zabitych pieszych)

Potracenia na przejsciach dla pieszych:
3432 wypadki (51% wszystkich potracen)
234 zabitych pieszych (30% zabitych pieszych)

Potracenia na przejsciach pomiedzy skrzyzowaniami
2161 wypadkow (635 potracen na przejsciach)
170 zabitych pieszych (73% zabitych na przejsciach dla pieszych)



